Monta tempomatu w Stilo
( na podstawie silnika JTD )
autorzy: Lisek & Yahoo73

Kilka s 6w na wst pie:

Mo na generalnie podzielz o ono probleméw wi cych si z montaem ,tempomatu” na
trzy podstawowe grupy:
- Auta ktére maja ca potrzebna instalacje poza manetka przy kierow(meyprostsze
comoe by )
Auta ktore nie maja czci instalacji — nie posiadapia ej kostki pod kolumn
kierownicz ale posiadajwszystkie pozosta e pazenia.
Auta w ktorych fiat dodatkowo wyci kilka obwoddw aby maksymalnie utrudni
ycie tym, ktorzy maja zamiar zay sobie tempomat ( niestety lub stety na taki ja
natrafi em
W zale no ci do ktorej grupy naley wasz Fiat moecie mie mniej lub wi cej pracy, ale i tak
tempomat powinien Wam zadzia.a

Od czego zaczynamy
Nale y w pierwszej kolejncci zorientowa si do ktorej z grup nalggmy. Wiec zgodnie z
punktem 3 rozkrcamy doln os on kolumny kierownicy i szukamy magicznej bia ej Kost

Do kostki dochodzi tylko 5
przewodow. A sama kostka nie
jest do niczego podczona.

Je eli ja zlokalizujemy to ju 99% sukcesu jest i wystarczy nabganetk i pod czy . Jeeli
jej nie zlokalizujemy to nalegmy do grup w ktérych fiat junamiesza .

Co potrzebujemy.

- manetk od Alfy 147 lub oryginaln do Stilon ewentualnie kilka przyciskow ( dla tyoh
maja zamiar wbudowaempomat w kierowniclub drzwi kierowcy )

-2 — 3 m kabla (maee by komputerowa skitka — musi mie co najmniej 5 przewodow)

-12 kostek elektrycznych lub lutowniccyn , ta m izolacyjn

1.0dkr camy pokryw akumulatora i skrzynkbezpiecznikdw:



Sprawdzamy
czy mamy
doprowadzone
kable od
centralki
wtrysku: kostka
br zowa —6
kabli (piny od
A02 do AQ7) ,
kostka czarna —
jest tam duo
kabli —

3. Gdy sprawdzilimy czy te kabelki stak jak opisa em przygpujemy do przeprowadzenia
kabla — min 5 przewodow z komory silnika do kabpod kolumn kierownicz .
celu:

Zdejmujemy ten plastik. Tak to wygla po ci gni ciu zdejmujemy os ons upka



Widoczny jest tutaj gumowy  Ja przeciga em kabel od

korek, ktory trzeba wycgn ¢ komory do kabiny — pewnie
(korek zamyka otwor przez ktoryodwrotnie te si da

trzeba przecgn kabel)

B ¥
Demontujemy dolnos on a tu jest trzecia. naginie tak naley ustawi
kolumny kierowniczej — ci gniemy w do — dolna os ona kierownic aby nie
odkr camy te 2 rubki jest po czona z gérnna przeszkadza a
zatrzaski

4. Po przecigni ciu kabla czymy (lutujemy) te 4 kabelki z przewodami kablérigt
przeci gneli my do kabiny — (jeden przewod zostawiamy).

Jest to widok kostki bzowej od lewej pin A08 do
prawej A0l — interesujnas piny A05 do A02 —

A05 — fioletowy / oznaczenie ,Z”

A04 — bia o0 — czerwony / oznaczenie ,BR”

A03 — bia 0 — pomarazowy / oznaczenie ,BC”

AO02 — zielony / oznaczenie ,V”

Dodatkowe 2 kable ktore tu mogvyst pi to kable
od czujnika poziomu oleju — A07 — niebiesko-czemyo
A06 — niebiesko-0 ty ale jeli nie macie czujnika
poziomu oleju to i tych kabli nie macie a kostka jast

do niczego nie podpia

Mo ecie napotkatak kostk z 4-rema
przewodami tylko pod tempomat i odpi lub
Z 6-cioma i podpita do innej kostki......
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Schemat podczenia manetki z kaseta silnika (
zamiast manetki mma wykorzysta zwyk e przyciski i
prze czniki

Wystarczy teraz tylko podczy
odpowiednie kolorki ze sobw
manetce z ta kostka ...

09 22 2007
czymy 4 kabelki z kostki bzowej D4A z odpowiednimi kabelkami manetki:

D4A manetka

pin AO2 — zielony <-----> zielony ( funkcja ,Re$et przez podanie +12V )
pin AO3 — bia 0 — pomar&zowy < ->czerwony (wzrost ptko ci ,+" 12V)

pin AO4 — bia 0 — czerwony <--->niebieski ( zmnigsie prdko ci -  12V)

pin AO5 — fioletowy <-----> pomarazowy (jest to on/off tempomatu 12 V)

0ty — napicie 12V (moemy wzi z dowolnego rod a
pr du po stacyjce... ja wpem si w bezpiecznik F35).



o

Numerki
oznaczaj numerki w kostce

Je eli nale ycie do drugiej grupy szczliwcow to wystarczy odpowiednio poazy te
cztery przewody z kostki D4B do manetki lub dowaimyrze cznikamioraz 12 Vi
funkcja tempomatu zadzia a....

Je eli mimo e zrobili cie wszystko prawid owo funkcja nie zadzia a a talwie
mo liwo ci:

Nale ycie do 3-ciej grupy nieszcdiwcow
W Waszych autach jest uszkodzony jakielementow odpowiedzialny za poprawne
dzia anie tempomatu

Co teraz:

Mo ecie sprawdzico jest przyczyna ze nasz uk ad nie zadzia aotlbazu za oy e naleycie
do trzeciej grupy nieszczZiwcow....

Sprawdzanie uk adu:
( nastpne czynnaci robimy przy wycigni tym kluczyku z stacyjki auta)
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Otwieramy
skrzynk
bezpiecznikow i
wyci gamy dwa
bezpieczniki
zaznaczone na
zielono ( F35
oraz F37).

Nast pnie
odpinamy

g éwne z cz

od kasety silnika|
( Dla silnikow
JTD 8V znajduje
si ono obok
prawej przedniej
lampy pod

mask )
Bierzemy
miernik -
omomierz i
sprawdzamy w
zaznaczonych
miejscach
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Nale ycie do nieszcz nikéw nie posiadaj cych cz ci instalacji:

5. Nastpnie znajdujemy kostkl 30 ko o peda u hamulca — wysoko nad peda em
hamulca — nad wcznikiem wiate stopu. Z kostki odchodZ kabelki: bia o-zielony, 2 x
niebieski i zielony.

czymy ten kabel bia o-zielony odchody od kostki hamulca z bia o — zielonym z
kostkiczarnej D4 poprzez 1 przewdd z kabla, ktory przegieli my do kabiny.

Szukamy czy kabel bia o-zielony weje A02 ( Uwaga: by a zmiana w instalacji u Fiata i
niektorych modelach jest na innym miejscu !!!! h1A08 idzie dalej ( mae by ale rownie mo e



go nie by) - numery pinéw swidoczne po rozczeniu kostek nad tej powierzchni

7. Montujemy manetk

Mo emy zastosowamanetk
Fiata lub Alfy lub jeszcze co
innego

8. Sk adamy wszystko

Uwagi:



W przypadku innych modeli — silnikdw - uk ad jed¢ntyczny. Ronica polega tylko i
wy cznie na wyprowadzeniach na inne piny na sameckasdnika.

1. Silnik benzynowy 1200 16V

2. Silnik benzynowy 1600 16V



3. Silnik benzynowy 1800 16V



4. Silnik benzynowy 2400 16V



Opis dzia ania:

Systemy sterowania silnikiem benzynowym z przepustnic nap dzan i silnikiem diesel z
elektronicznym sterowaniem czasu wtrysku, spe niaj , w réd wielu innych dost pnych funkcji, réwnie
funkcj Cruise Control, tzn. funkcj automatycznego utrzymania pr dko ci na skrzy owaniu, nastawionej
przez kieruj cego.

Sterownik Cruise Control jest wbudowany do zespo u prze cznikOw pod kierownic , ktory steruje rownie
kieru nkowskazami i wycieraczkami szyby przedniej/tylnej.
Na rysunku pokazano usytuowanie sterownika Cruise Control.



D wignia sterowania Cruise Control

D wignia sterowania o wietleniem/kierunkowskazami
Przewéd sterowania sygna em d wi kowym/radiem
Z cza modu u Air Bag

D wignia nap déw wycieraczki przedniej/tylnej

Urz dzenie ze spiraln wi zk przewoddéw Air Bag

ok wNE

W trzeciej d wigni zespo u prze cznikéw pod kierownic znajduj si sterowniki Cruise Control, a
konkretnie:

wy cznik pier cieniowy w czania/wy czania uk adu;

prze cznik pier cieniowy z funkcj zapami tywania zwi kszenia/zmniejszenia pr dko ci
samochodu;

przycisk Resume przywo ywania zapami tanej pr dko ci.

A. Widok z przodu d wigni sterowania Cruise Control



B. Widok z ty u d wigni sterowania Cruise Control

1. Z cze elektryczne 6 PIN

2. Przycisk Resume przywo ywania zapami tanej pr dko ci

3. Prze cznik pier cieniowy z funkcj zapami tywania (po 0 enie przyspieszania: +; po 0 enie
zwalniania: -)

4. Wy cznik pier cieniowy (ON: Cruise w czony; OFF: Cruise wy czony)

Wtyk Wyj ciowy z cze 6 PIN

|Sygna dodatni nap du "Resume"”
INT z F-35 CPL
|Sygna Headway do wybierania odleg o ci bezpiecznej od przeszkody

|Sygna dodatni sterowania w czeniem cruise control (on)

|Sygna dodatni sterowania spowolnieniem (-)

OO A~ W[N]

|Sygna dodatni sterowania przyspieszeniem (+)

Elektroniczny system jest zarz dzany centralk wtrysku (NCM) ME7.3.1. Podtrzymuje ona automatycznie
pr dko krzy ow zadan prze u ytkownika i wykonuje t kontrol poprzez sterownik na
zmechanizowanej przepustnicy. Urz dzenie Cruise Control mo e si znajdowa zaréwno w samochodzie
ze mechaniczn skrzyni biegéw, jak i z automatyczn skrzyni biegow pod czon do uk adu sterowania
silnikiem w sieci CAN.

ZAPAMI TYWANIE WYBRANEJ PR DKO ClI

Aby w czy funkcj Cruise Control trzeba:

1. ustawi wy cznik dwupozycyjny pier cieniowy w po o enie ON.

2. ustawi samochdd na dan pr dko ;przypominasi , e Cruise Control mo e by w czany
dopiero dla pr dko ci powy ej 30 km/h. Wskazane jest w czenie biegu czwartego lub wy szego,
aby warunki drogowe pozwoli y na pewne utrzymanie zadanej pr dko ci.

3. przekr ci monostabilny w cznik pier cieniowy w stron znaku (+).

4. zwolni peda przyspieszenia i pozwoli , aby system dzia a bezpo rednio.

5. zestaw wska nikéw (NQS) za wieci wiat em sta ym lampk sygnalizacyjn (diod ) zgodnie z
sygnha em pochodz cym z centralki wtrysku (NCM), poprzez sie CAN, podaj c stan dzia ania
Cruise Control. Zga ni cie b dzie oznacza wy czenie systemu.

ZMIANA PR DKO CI ZAPAMI TANEJ

Je li chce si zapami ta pr dko samochodu z chwili, w ktorej zostaa zapami tana, trzeba:
(A) Zwi kszenie pr dko ci:

przestawi iprzytrzyma w cznik pier cieniowy w pozycji (+): samochdd zacznie jednostajnie
przyspiesza ;

po zwolnieniu w cznika (sam wrdci do pozycji neutralnej), system utrzyma i zapami ta now
pr dko ktér osi gn samochdd.

(B) Zmniejszenie pr dko ci:



przestawi iprzytrzyma w cznik pier cieniowy w pozycji (-): po uzyskaniu zmniejszenia
pr dko ci samochodu wzgl dem pr dko ci zadanej poprzednio przez Cruise Control, zwolni
w cznik i system podtrzyma aktualna,now pr dko osi gni t przez samochdd.

Cruise Control mo e dziaa w caym zakresie dopuszczalnych obrotow silnika zaréwno dla wersji z
automatyczn skrzyni biegéw w sieci CAN, jak i dla wersji ze skrzyni biegéw mechaniczn .

FUNKCJA PRZYCISKU RESUME

Funkcja ta pozwala, poprzez naci ni cie przycisku automatycznego powrotu, znajduj cego si na
ko céwce d wigni Cruise Control, na ustawienie samochodu na ostatni warto zapami tanej pr dko ci,
je li z powodu szczegélnych warunkéw (na przyk ad uruchomienie sprz g a lub aktywacji wy cznika
hamowania stop) Cruise Control zosta wy czony.

W przypadku mechanicznej skrzyni biegoéw trzeba mie w czony ten sam bieg, ktéry by u ywany przy
wprowadzaniu pr dko ci. Je li bieg nie zosta zapami tany, naciskanie na przycisk nie przyniesie adnego
efektu.

WY CZENIE CRUISE CONTROL (PRZEZ
U YTKOWNIKA/PODSYSTEMY)

(A) Cruise Control jest wy czany przez u ytkownika poprzez:

ustawienie wy cznika pier cieniowego w po o enie OFF;

wy czenie silnika;

uruchomienie peda u hamulca lub sprz g a (w tych przypadkach pozostaje jednak zapami ta
ostatni osi gni t pr dko , ktdr mo na przywo a naciskaj c przycisk Resume);

pr dko samochodu mniejsza ni dozwolone minimum (oko o 30 km/h) lub wi ksza od
maksymalnej dozwolonej warto ci;

ustawienie wybieraka d wigni biegéw w automatycznej skrzyni biegéw w po o eniu P, N, R, (w
zrobotyzowanej skrzyni biegéw informacja jest w sieci CAN); w mechanicznych skrzyniach
biegdéw, je li d wignia zostanie uruchomiona bez u ycia sprz g a, zaczyna brakowa spéjno ci
mi dzy obrotami silnika i pr dko ci samochodu; we wszystkich przypadkach naciskanie
przycisku Resume pozwoli na w czenie systemu;

uruchomienie przyspieszacza przy w czonym Cruise Control: je li przyci nie si peda
przyspieszenia (na przyk ad przy wyprzedzaniu), Cruise Control pozwoli na chwilowe zwi kszenie
pr dko ci poniewa chwilowo wy czy si , ale kiedy nacisk na peda przyspieszenie ustanie,
system w czy si ponownie narzucaj ¢ zapami tan pr dko

Rozpoznanie w czonego biegu w samochodzie w ruchu przy automatycznej skrzyni biegéw
nast puje w sieci CAN, w przypadku mechanicznej skrzyni biegéw, rozpoznanie w czonego biegu
nast puje poprzez poréwnanie pr dko ci samochodu z pr dko ci obrotow przy w czonym sprz gle.
Z powodow bezpiecze stwa funkcje ASR (Antislip Regulation) i ESP (Elektronische Stabilitdt Programm)
s priorytetowe w stosunku do Cruise Control; kiedy przestaje dziaa ASR/ESP, Cruise Control zostaje
automatycznie w czona na ostatni warto zapami tanej pr dko ci.

(B) Cruise Control zostaje wy czony automatycznie je i

stwierdzi si przyspieszenie wi ksze od ustalonej granicy (na przyk ad szybki zjazd);
stwierdzi si  zwolnienie wi ksze od ustalonej granicy: je li przestawiono d wigni zmiany biegow
bez u ycia sprz g a.



System wy czy si automatycznie, je li sygnay u ywane przez programy Cruise Control s b dne
poniewa pochodz ze le dzia aj cych komponentow:

czujnik pr dko ci samochodu;

potencjometr peda u przyspieszenia;

kompatybilno wy cznikéw hamulca/ wiate stop;
kompatybilno wy cznika sprz g a;

po o enie d wigni w automatycznych skrzyniach biegéw;
kompatybilno wy cznika Cruise i przycisku Resume;
kompatybilno wy cznika Cruise i przyciskow (+) (-).

System Cuise Control zostaje wy czony réwnie wtedy, kiedy zostan wykryte usterki w systemach, ktore
negatywnie wp ywaj na prac silnika, takie jak:

centralka sterowania silnikiem;

czujnik obrotéw silnika;

czujniki/si owniki elektronicznej przepustnicy (dla silnikéw benzynowych);
mierniki obci enia silnika (dla silnikéw benzynowych);

cewki (dla silnikbw benzynowych);

wtryskiwacze;

elementy systemu wysokoci nieniowego (dla silnikéw diesla);

czujniki/si owniki turbo (je lis ).

Przez "usterk "rozumie si powa n nieprawid owo w dzia aniu
systemu sterowania silnikiem lub systemu Cruise Control, ktéra wymaga,
aby system Cruise Contro! zosta "zablokowany" (to znaczy wy czony a
do momentu wy czenia samochodu,). Przez "anomali " rozumie si
warunek nienormalny (zwi zany z nieprawid owym lub b dnym
sterowaniem ze strony u ytkownika, na przyk ad przypadkowe
jednoczesne w czenie przycisku Resume i prze cznika pier cieniowego
(+) (-) ktéry wymaga, aby Cruise Control zosta wy czony, ale nie
zablokowany. Zaréwno w przypadku usterkt jak i anomalii nale y

zapami ta kod b du, odczytany przez przyrz d diagnostyczny. B dy
Cruise Control nie powinny powodowa za wiecenia si lampki
sygnalizacyjnej awarii w centralce wtrysku (NCM), ani samej lampki
sygnalizacyjnej Cruise Control.




