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No to kilka wskazowek po moich eksperymentach 1 przemysleniach S - uzupeltniajacych watek
czyszczenia zaworka recyrkulacji spalin ( EGR ) &

Aby poprawnie odblokowac przeczysci¢ zaworek nalezy ‘%T :

- Odlaczasz wtyczke cewki zaworu...

- Odkrecasz ten elektrozawor - sama cewke od korpusu (4 x $rubki )

Z cewki musi wystawaé sworzen jakie§ 10 mm. Po naci$nigciu ma lekko sie chowa¢ do srodka i

wychodzi¢... sprezynuje.... Jesli jest w srodku to znaczy ze jest zacigty / zablokowany i caty uktad
albo nie pracuje albo bardzo czgsto zacina si¢ w réznych pozycjach.

Jak odblokowaé/ wyczysci¢ cewke:

Stukamy czg$cia metalowa cewki zaworka w np.: metalowa ptaska powierzchnig z otworkiem.
Dobrze jest potozy¢ kawalek szmatki tak aby kolejne uderzenia nie uszkodzity podstawy zaworu.
Za kazdym razem wyleci trochg pytu a trzpien powinien wyj$¢ o kilka mm... $miato stukaj ... jak
wyjdzie trzpien ponownie go wdusic¢ i powtdrzy¢ operacje. Jak juz przestanie lecie¢ pyt ... Mi
osobiscie po 30 minutach nadal leciat... .... to jest OK i wystarczy przesmarowac i wyczysci¢ go
jakims$ specyfikiem.... ja zastosowalem smarowidto z odrdzewiaczem do $rub. Trzpien bardzo lekko
pracowat i wszystko byto czyste.



i nowe [ torzywo |
= [ metalowe |

Ale trzpien moze nie wyskoczy¢ wtedy tym preparatem zalewamy.... i po chwili znowu stukamy...

Trzpien musi lekko pracowac... !!!!!

Po 2-giej stronie cewki / elektro-zaworu jest rodzaj grzybka z sprezyna... ( widzimy tylko jedna
czes$¢ ale w obudowie sa jeszcze dwa inne ) on rowniez ma lekko pracowacé... wydtubujemy to co
tam jest... sadza 1 rozruszamy... tu rowniez zastosowatem preparat do odrdzewiania....



Tu zacina si¢ niestety rodzaj oski w korpusie sadza osadza si¢ na niej i cata 0§ zaciera si¢ a zawor
nie sprezynuje lub w skrajnym przypadku pozostaje zablokowany w potozeniu otwarty.

Jak macie juz wszystko rozruszane i czyste to sprawdzacie czy cewka pracuje poprawnie:

Podlacza si¢ sama cewke do wtyczki ( ale nie przykrgcamy jej do zaworu EGR !!!!) i odpalacie
auto

Dobrze aby byt silnik przynajmniej ciepty bo na zimnym nie wiem czy to dziata...

Po uruchomieniu silnika na biegu jalowym ten sworzen w cewce ( bolec ) wychodzacy z cewki ma
mie¢ pewien opdr ( nie mozna go wcisnad... nastgpnie przy pracujacym silniku weiskamy ten
grzybek zaworka EGR ktory poprzednio czysciliscie - na kolektorze.... W ten sposdb naciskajac
otwieramy gazy spaliny ktore wlatuja do kolektora ssacego silnika i nastgpuje recyrkulacja spalin.
W zaleznosci od tego jak mocno wcisniecie ten grzybek EGR-u to silnik zacznie wam inaczej
pracowac a sworzen w cewce przestanie stawia¢ opdr i bedzie mozna go lekko wcisna¢ do $rodka.
Jak przesadzicie i za duzo otworzycie zawor EGR to po prostu silnik zgasnie.



Kilkakrotnie mozemy sprawdzi¢ czy jest reakcja cewki trzpienia na otwarcie i zamkniecie zaworka
spalin EGR / grzybka. Bardzo tadnie widac¢ jak silnik ( komputer ) sam sobie reguluje doptyw 1
dawke spalin na biegu jatowym otwierajac 1 zamykajac zawodr po przylozeniu cewki trzpienia do
tego grzybka bez podktadek i na odlegtos¢ kilku mm. Przez szczeling miedzy cewka a obudowa
zaworu EGR widac¢ pracujacy grzybek zaworu.

Nastepnie wylaczamy silnik........ 1 skrecasz to wszystko .... 1juz é’@@

Zawor a doktadniej obudowa miedzy cewka z zaworem ma dwa wyloty... w starej konstrukcji
beznadziejnie zatyka to uszczelka w nowej uszczelka juz ma specjalne wycigcia ktére powoduja ze
zamiast 0,8 mm jest 3 mm... To tamtedy ma wylatywac sadza jesli nie to zostaje w Srodku 1

zablokuje zawor no i cewke.... &

Mozna nawet powigkszy¢ jeden z otworow od dotu & b odpowiednio wyciac uszczelke ... Ona
nie ma by¢ szczelna !!! Tamtedy spaliny nie przedostang si¢ natomiast spr¢zone powietrze z za
turbina oraz sadza ktora osadza si¢ na osi zaworka wyleca.

Bardzo dluga jazda na zablokowanym zaworze powoduje zgromadzenie si¢ ogromne;j ilosci sadzy i
r6znego rodzaju mazi olejowo-sadzowej w rurce za zaworem EGR a nawet kolektorze. Wiem ze
skrajnie potrafi to catkowicie zatka¢ doptyw powietrza do cylindrow i1 znaczaco zmniejszy¢ moc 1
osiagi silnika. & Wyczysci¢ w takim przypadku nalezy wszystko ...odkreci¢ ta karbowana rurke ....
a nawet caty zawor lub i/oraz kolektor ssacy... ‘=

Po co ten zawor jest: @

Jest to pewna przewrotnosc. &z jednej strony oczyszczamy powietrze do silnika - filtr na wlocie a
potem pakujemy tam sadze i spaliny.. Jego gldéwnym zadaniem jest ograniczenie szkodliwych
substancji wydalanych z naszego silnika/auta. Ja jednak odradzam zatykanie tego zaworu. &
Owszem gdy nie wiemy dlaczego nie jedzie nasze auto lub dymi na czarno, przerywa itp... to
najprosciej jest zatka¢ go. Ale po tym jak si¢ upewnimy ze to wina zaworu EGR nalezy doktadnie

przeczysci¢ go 1 odblokowac
Co nam daje EGR:

- chlodzi silnik ( poprzez wpuszczanie gazow obojetnych do uktadu ssacego zmniejsza si¢
temperatura spalin )



- Zmniejsza spalanie ( z moich obserwacji nawet skrajnie o 1,5 litra/ 100 km ™= w stosunku do

zatkanego EGR-a N poprzez wpuszczanie gazow obojetnych zmniejsza zapotrzebowanie na
paliwo jest wtryskiwana mniejsza dawka paliwa. Przez komputer na biezaco jest analizowana
dawka powietrza jaka w danym momencie zassat silnik ( przeptywka ) i odpowiednio do tego
ustawiany jest poziom wtryskiwanej dawki paliwa. W przypadku otwarcia zaworu np. 25% udziat
powietrza jest mniejszy a wigc 1 dawka paliwa jest mniejsza. Ma to szczegdlne znaczenie podczas
pracy na biegu jatowym silnika -> miasta i nasze korki - oraz jazdy bez maksymalnego obciazenia-

Zawor jest otwierany proporcjonalnie od 0 do 100%. To znaczy moze mie¢ niesknczenie wiele
potozen 1 wpuszcza¢ nam raz wigcej raz mniej spalin do kolektora ssacego w zaleznosci od tego czy
hamujemy silnikiem czy jedziemy ze stata pr¢dkoscia 120 km/h. Podczas obciazenia max silnika
np.: gwaltownie przyspieszenie z 0 km/h do 200 km/h zawor szybko zamknie si¢ ograniczajac
udziat spalin do zera ( to stowo "szybko" zalezy wtasnie od tego jak cigzko pracuje i1 jak mocno sig
zacina/zaciera. A w takim przypadku auto moze nam dymic¢ i stabo przyspiesza¢ lub nawet szarpac.

UWAGA !!!
Podczas tej operacji nalezy uwazac na rurki od paliwa- wchodza do plastykowego zbiorniczka -
kolektorka 1 mozna opierajac sie potamac cos$ ....oraz zlacza elektryczne - na kolektorze jest czujnik

ci$nienia dotadowania....

Niby wszystko jest daleko ale licho nie $pi S

> ....ze najlepiej jest odkrecic caly zawor

Tak czasami to jedyne rozwigzanie. Ale mozna to sobie darowac o ile uda sie odkeci¢ cewke od
korpusu i karbowana rurke ktéra idze do kolektora ssacego. Na podstawie tego co zobaczymy - ile
tego sie zebralo i czy oraz jak mocno zatkalo rurke¢ - mozna dalej rozkregca¢ lub zostawi¢ zawor -
EGR.

Po odblokowaniu mozna rowniez przykreci¢ karbowana rurke do korpusu EGR-a i ustawic ja pod
kontem 90 stopni do gory a nastgpnie dmuchna¢ w nia @ sprawdzi¢ czy zawor jest szczelny w
100 % & powinien by¢ ....

Radze jednak wpierw oczysci¢ koniec rurki z sadzy =




